■4. 



(19) 




Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 



(12) 



(43) Veroffentlichungstag: 

23.07.2003 Patentblatt 2003/30 

(21) Anmeldenummer: 02026555.9 

(22) Anmeldetag: 28.11.2002 



( ii) EP 1 329 351 A1 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 

(51) lntCl7: B60K 5/10 



(84) Benannte Vertragsstaaten: 


(71) Anmelder: Baur, Lutz 


AT BE BG CH CY CZ DE DK EE ES Fl FR GB GR 


88339 Bad Waldsee (DE) 


IE IT LI LU MC NL PT SE SK TR 




Benannte Erstreckungsstaaten: 


(72) Erfinder: Baur, Lutz 


AL LT LV MK RO SI 


88339 Bad Waldsee (DE) 


(30) Prioritat: 18.01.2002 DE 10202060 


(74) Vertreter: Patentanwalte Eisele, Otten & Roth 




Karlstrasse 8 




88212 Ravensburg (DE) 



(54) Fahrzeug mit einem Antriebsmotor 

(57) Eswirdein Fahrzeug (1), insbesondere Hybrid- 
Schlepper (1) oder Hybrid-Plattformwagen (1), mit ei- 
nem Antriebsmotor (10) zum Antreiben wenigstens ei- 
nes Laufrades (3) des Fahrzeugs (1 ), wobei eine Brenn- 
kraftmaschine (11) und ein Energiewandler (1 2) zur En- 
ergieversorgung des Antriebsmotors (10) vorgesehen 
ist, vorgeschlagen, bei dem die Ausfallzeiten durch War- 
tung und/oder Reparatur, insbesondere der Brennkraft- 



maschine (11), deutlich reduziert werden. Dies wird er- 
findungsgemaB dadurch erreicht, dass der Antriebsmo- 
tor (10) im Fahrzeug (1) test verbaut ist und die Brenn- 
kraftmaschine (11) mit dem Energiewandler (12) eine 
separate, vom Fahrzeug (1) entfernbare Baueinheit (5) 
bildet, wobei zwischen dem Energiewandler (12) und 
dem Antriebsmotor (1 0) eine losbare Kupplungsvorrich- 
tung (6 : 7) vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbeson- 
dere Hybrid-Schlepper oder Hybrid- Plattformwagen, 
mit einem Antriebsmotor zum Antreiben wenigstens ei- 
nes Laufrades des Fahrzeugs nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 . 

Stand derTechnik 

[0002] Hybridfahrzeuge mit einem Verbrennungsmo- 
tor und beispielsweise einem Elektroantrieb vor allem 
fur den gemischten Einsatz im Freien und in der Halle 
sind bereits seit langem gebrauchlich. Haufig ist die An- 
triebsart sowohl im Stand als auch wahrend der Fahrt 
umschaltbar. Entsprechende Hybridfahrzeuge werden 
beispielsweise auf Flughafen, insbesondere als Ge- 
packzugmaschine oder dergleichen, und in der Indu- 
strie in unterschiedlichsten Ausfuhrungen eingesetzt. 
[0003] Bei entsprechenden Fahrzeugen wird im All- 
gemeinen zwischen einem Schlepper und einem Platt- 
formwagen unterschieden. Im Gegensatz zum Schlep- 
per weist der Plattformwagen eine Plattform oder Ahn- 
liches zum Aufnehmen von Gegenstanden wie Gepack, 
Industrieprodukte oder dergleichen auf. 
[0004] Als Verbrennungsmotoren werden haufig Die- 
selmotoren verwendet, die im Freien in Betrieb sind, in 
geschlossenen Raumen wie z.B. in Industriehallen oder 
dergleichen treibt der Elektroantrieb das Hybridfahr- 
zeug an, so dass keine schadlichen Abgasemissionen 
die in diesen Raumen arbeitenden Personen beein- 
trachtigen konnen. 

[0005] Bei entsprechenden Hybridfahrzeugen wird 
beispielsweise der elektrische Antriebsmotor einerseits 
von Batterien bzw. Akkumulatoren mit elektrischer En- 
ergie als auch mittels einem vom Verbrennungsmotor 
angetriebenen Generator versorgt. 
[0006] Nachteilig bei Fahrzeugen gemaB dem Stand 
derTechnik ist, dass die Brennkraftmaschine, z.B. der 
Dieselmotor, regelmaBig in vergleichsweise kurzen In- 
tervallen zeitaufwendig gewartet werden muss. Zudem 
ist die Brennkraftmaschine relativ storungsanfallig, so 
dass diese haufiger zu reparieren ist. 
[0007] Entsprechende Fahrzeuge sind z.B. auf Flug- 
hafen ca. 24 Stunden am Tag im Einsatz, so dass die 
verhaltnismaBig aufwendige Wartung bzw. Reparatur 
entsprechender Brennkraftmaschinen zu einem ver- 
gleichsweise langen bzw. haufigen Ausfall des gesam- 
ten Fahrzeugs fuhrt. 

Aufgabe und Vorteile der Erfindung 

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es demgegenuber, 
ein Fahrzeug, insbesondere Hybridschlepper oder Hy- 
bridplattformwagen mit einem Antriebsmotor zum An- 
treiben wenigstens eines Laufrades des Fahrzeugs, wo- 
bei eine Brennkraftmaschine und ein Energiewandler 
zur Energieversorgung des Antriebsmotors vorgesehen 



ist, vorzuschlagen, bei dem die Ausfallzeiten bedingt 
durch Wartung und/oder Reparatur, insbesondere der 
Brennkraftmaschine, deutlich reduziert werden. 
[0009] Diese Aufgabe wird, ausgehend von einem 

5 Fahrzeug der einleitend genannten Art, durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 
[0010] Durch die in den Unteranspruchen genannten 
MaRnahmen sind vorteilhafte Ausfuhrungen und Wei- 
terbildungen der Erfindung moglich. 

10 [0011] Dementsprechend zeichnet sich ein erfin- 
dungsgemaBes Fahrzeug dadurch aus, dass der An- 
triebsmotor im Fahrzeug fest verbaut ist und die Brenn- 
kraftmaschine mit dem Energiewandler eine separate, 
vom Fahrzeug entfernbare Baueinheit bildet, wobei we- 

15 nigstens zwischen dem Energiewandler und dem An- 
triebsmotor eine Idsbare Kupplungsvorrichtung vorge- 
sehen ist. 

[0012] Mit Hilfe dieser MafBnahme kann die relativ 
haufig zu wartende bzw. storanfallige Brennkraftma- 

20 schine mit dem Energiewandler ohne groBen Aufwand 
vom Fahrzeug entfernt und wieder verbunden werden. 
Fur eine vergleichsweise aufwendige und zeitintensive 
Wartung bzw. fur relativ zeitaufwendige Reparaturen 
kann gegebenenfalls eine zweite Baueinheit als Ersatz 

25 fur die zu wartende bzw. zu reparierende Baueinheit 
ohne groBen Aufwand eingesetzt bzw. vorgesehen wer- 
den, so dass das Fahrzeug bereits nach einer ver- 
gleichsweise kurzen Umbauphase wieder voll einsatz- 
bereit ist. 

30 [0013] Alternativ oder in Kombination hierzu kann das 
Fahrzeug in vorteilhafter Weise einen Energiespeicher 
zur Speicherung der Antriebsenergie des Antriebsmo- 
tors aufweisen, so dass das Fahrzeug wenigstens zeit- 
weise mit beeintrachtigter oder ohne Brennkraftmaschi- 

35 ne und/oder Energiewandler einsatzbereit bzw. fahrbe- 
reit ist. Hierdurch wird gewahrleistet, dass beispielswei- 
se bei einem Defekt der Brennkraftmaschine das Fahr- 
zeug mit dem Antriebsmotor weiter betrieben werden 
und in vorteilhafter Weise zu einer Werkstatte oder der- 

40 gleichen fahren kann. AnschlieBend wird gegebenen- 
falls die defekte Brennkraftmaschine gemaB der Erfin- 
dung vergleichsweise schnell durch ein entsprechen 
des Ersatzaggregat ausgewechseit. Hierdurch ist d^s 
Fahrzeug wieder uneingeschrankt verwendbar. 

45 [0014] Vorteilhafterweise ist die erfindungsgemaRe 
Kupplungsvorrichtung zwischen dem Energiewandler 
und dem Energiespeicher bzw. Akkumulator angeord- 
net, so dass eine Entkupplung der Energieerzeugung 
und des Energieverbrauchs durch den Antriebsmotor 

50 realisierbar ist. Hierdurch wird in vorteilhafter Weise ei- 
ne Steuereinheit zur Steuerung bzw. Regelung des An- 
triebs besonders einfach realisierbar bzw. kann gege- 
benenfalls weitgehend entfallen. 

[0015] Moglicherweise wird als Brennkraftmaschine 
55 ein Benzin- oder Gasmotor verwendet. Vorzugsweise 
ist die Brennkraftmaschine als Dieselbrennkraftmaschi- 
ne ausgebildet. 

[0016] Beispielsweise ist ein Hydraulikmotor bzw. ei- 
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ne Hydraulikpumpe vorgesehen. Gegebenenfalls istder 
Energiewandler sowie der Antriebsmotor als Hydraulik- 
motor bzw. Hydraulikpumpe ausgebildet, so dass hier- 
durch wenigstens ein Laufrad des Fahrzeugs angetrie- 
ben werden kann. 

[0017] In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfirv 
dung umfasst der Antriebsmotor wenigstens einen Elek- 
tromotor. Entsprechende Elektromotoren z.B. Dreh- 
strommotoren zeichnen sich insbesondere durch eine 
besonders geringe Storanfalligkeit und Wartung bei ver- 
gleichsweise hohem Wirkungsgrad aus. 
[0018] Dartiber hinaus kann zur weitgehend von der 
Brennkraftmaschine autarken Betriebsweise des Fahr- 
zeugs auf bereits bewahrte Batterien bzw. Akkumulato- 
ren zur Energiespeicherung zuruckgegriffen werden. 
Entsprechendes trifft fur einen als elektrischer Genera- 
tor ausgebildeten Energiewandler zu. 
[0019] In vorteilhafter Weise kann insbesondere mit 
handelsublichen Standardkomponenten wahrend dem 
Betrieb der Brennkraftmaschine gegebenenfalls iiber- 
schussige Antriebsenergie zum Aufladen der Energie- 
speicher verwendet werden. Hierdurch kann z.B. eine 
separate Beladung der Akkumulatoren in vorteilhafter 
Weise entf alien. 

[0020] In einer vorteilhaften Variante der Erfindung ist 
die Kupplungsvorrichtung als Steck-Kupplungsvorrich- 
tung mit wenigstens einem Stecker und einer Buchse 
ausgebildet. Entsprechend ausgebildete Steck-Kupp- 
lungsvorrichtungen ermoglichen eine besonders einfa- 
che bzw. schnelle Verbindung bzw. Losung der Bauein- 
heit vom bzw. zum Fahrzeug. Hierbei kann auf bereits 
vorhandene, handelsubliche Standardkomponenten fur 
entsprechende Stecker bzw. Buchsen zuruckgegriffen 
werden, so dass eine vergleichsweise wirtschaftlich 
gunstige Umsetzung der Erfindung realisierbar ist. 
[0021] Vorteilhafterweise ist die Kupplungsvorrich- 
tung als Energie-, Steuer- und/oder Abgaskupplung 
zum Verkuppeln von Energie-, Steuer- und/oder Abgas- 
leitungen ausgebildet. Gegebenenfalls werden separa- 
te Energie-, Steuer- und Abgasleitungen vorgesehen. 
Im Allgemeinen werden zur Energieversorgung des An- 
triebsmotors vergleichsweise groBe elektrische Span- 
nungen bzw. Strome verwendet. Dagegen werden zur 
Steuerung bzw. Regelung der Fahrzeugkomponenten 
vergleichsweise geringe elektrische Spannungen bzw. 
Strome verwendet, z.B. mit Steuerspannungen von ca. 
12 Oder 24 Volt. Hierfur konnen entsprechend dimen- 
sionierte, separate Leitungen bzw. Kupplungen vorge- 
sehen werden. 

[0022] in Abhangigkeii des verwendeien Anlriebsmo- 
tors sind als Energieleitungen elektrische Stromkabel, 
Hydraulikschlauche oder dergleichen mit entsprechen- 
den Kupplungen vorzusehen. 

[0023] Gegebenenfalls ist der Stecker bzw. die Buch- 
se unmittelbaram Fahrzeug bzw. an derseparaten, vom 
Fahrzeug entfernbaren Baueinheit angeordnet, so dass 
durch das Anbringen bzw. Montieren der Baueinheit am 
Antriebsteil des Fahrzeugs die Kupplung erfolgt. 



[0024] In einer vorteilhafter Weiterbildung der Erfin- 
dung umfasst die Kupplungsvorrichtung wenigstens ei- 
ne Verbindungsleitung. Mit Hilfe einer entsprechenden 
Verbindungsleitung kann in bevorzugter Weise das An- 

5 kuppeln bzw. Entkuppeln einer vom Fahrzeug unter 
Umstanden etwas beabstandeten bzw. entfernten Bau- 
einheit erfolgen. Hierdurch kann beispielsweise das Be- 
dienungspersonal vorteilhaft die Kupplung herstellen. 
[0025] Vorzugsweise umfasst die Baueinheit einen 

10 separaten Tragrahmen. Hiermit wird eine besonders 
stabile und selbsttragende Baueinheit realisierbar. Am 
Tragrahmen wird in vorteilhafter Weise die Brennkraft- 
maschine mit dem Energiewandler angeordnet bzw. fi- 
xiert. 

15 [0026] In einer besonderen Ausfuhrungsform der Er- 
findung ist wenigstens eine Aufnahmevorrichtung zum 
Aufnehmen eines Sockelelementes des Tragrahmens 
vorgesehen. Beispielsweise weist die Aufnahmevor- 
richtung des Fahrzeugs eine schrage Flache bzw. ein 

20 gegebenenfalls schrag gestelltes Fuhrungselement auf, 
entlang dem das Sockelelement des Tragrahmens vor- 
teilhaft gleiten kann bzw. eingefuhrt wird. Hierdurch wird 
eine besonders einfache Einfuhrung bzw. Aufnahme 
der erfindungsgemaBen Baueinheit am Fahrgestell des 

25 Fahrzeugs verwirklicht. 

[0027] Vorzugsweise ist wenigstens ein Fixierele- 
ment zum Fixieren der Baueinheit vorgesehen. Hiermit 
wird gewahrleistet, dass die Baueinheit vorteilhaft am 
Fahrzeug fixierbar ist, so dass die Baueinheit selbst 

30 wahrend der Fahrt weitgehend fest am Fahrzeug ange- 
bracht ist. Beispielsweise ist das Fixierelement als Bol- 
zen, Stift, Schraube, Klemmelement Oder dergleichen 
ausgebildet. 

[0028] Vorteilhafterweise weist die Baueinheit wenig- 
35 stens ein Befestigungselementzum Befestigen an einer 
Hebevorrichtung auf. Moglicherweise ist das Befesti- 
gungselement als Befestigungsdse oder dergleichen 
ausgebildet. Ein entsprechendes Befestigungselement 
ermoglichtin besonders einfacher Weise ein vergleichs- 
40 weise schnelles Abnehmen bzw. Auswechseln der Bau- 
einheit mittels einer Hebevorrichtung, z.B. Gabelstapler, 
Montagekran oder dergleichen. 

[0029] In einer besonderen Variante der Erfindung 
weist die Baueinheit wenigstens ein Speicherelement 

45 zum Speichern eines Kraftstoffs der Brennkraftmaschi- 
ne und/oder eine Anlassvorrichtung zum Starten der 
Brennkraftmaschine auf. Hiermit ist eine weitgehend 
autarke Betriebsweise der Baueinheit gemaB der Erfin- 
dung realisierbar, so dass in vorteilhafter Weise die War- 

50 lung bzw. Reparatur der vergleichsweise storungsanfai- 
ligen Komponenten der Baueinheit erfolgen kann. Hier- 
bei kann die weitgehend autarke Baueinheit bzw. deren 
Funktionsfahigkeit nahezu vollstandig uberpruft bzw. 
durchgecheckt werden. 

55 [0030] Vorzugsweise weist die Anlassvorrichtung ei- 
ne Batterie bzw. einen Akkumulator zum Speichern 
elektrischer Energie auf. Haufig sind wenigstens zwei 
separate Batterien bzw. Akkumulatoren vorgesehen, 
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wobei ein Akkumulator zum Anlassen bzw. Starten der 
Brennkraftmaschine und wenigstens der zweite Akku- 
mulator zur Energieversorgung des Antriebsmotors vor- 
gesehen ist. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0031] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird anhand der Figuren 
nachfolgend naher erlautert. 
[0032] Im Einzelnen zeigt: 

Figur 1 in schematischer Seitenansicht ein erfin- 
dungsgemafBes Fahrzeug mit entkuppelter 
Baueinheit und 

Figur 2 in schematischer Seitenansicht ein Fahrzeug 
mit angekuppelter Baueinheit. 

[0033] In Figur 1 ist eine sogenannte Hybrid-Fahrer- 
sitz-Zugmaschine (HFZ) als Fahrzeug 1 dargestellt. 
Entsprechende Fahrzeuge 1 werden beispielsweise als 
Gepacktransporter 1 auf Flughafen eingesetzt. Daruber 
hinaus sind entsprechende Fahrzeuge, ohne Beschran- 
kung des Einsatzzweckes, beispielsweise als fahrbare 
Fluggasttreppe oder dergleichen denkbar. 
[0034] Das Fahrzeug 1 weist eine Fuhrerkabine 2 auf, 
von der aus ein nicht naher dargestellter Fahrer das 
Fahrzeug 1 lenkt bzw. steuert. 

[0035] Insbesondere ein hinteres Laufrad 3 wird mit- 
tels einem Elektromotor 10 mit einem Getriebe ange- 
trieben. Zur Energieversorgung des Elektromotors 10 
weist das Fahrzeug 1 einen Batterieblock 4 auf. Hier- 
durch ist das Fahrzeug 1 bereitsfahrbereit. D.h. ein An- 
triebsteil des Fahrzeugs 1 ist als voll funktionsfahiges 
Elektrofahrzeug 1 ausgebildet. 

[0036] Eine Diesel-Generator-Einheit. 5 umfasst in 
schematisch dargestellter Weise insbesondere einen 
Dieselmotor 11 , einen elektrischen Generator 12, einen 
Dieseltank 13 und einen Anlasser 14 mit einer Starter- 
batterie 15. Die Diesel-Generator-Einheit 5 ist insbeson- 
dere zur Energieversorgung des Elektromotors 10 bzw. 
zum Aufladen des Batterieb locks 4 ausgebildet, so dass 
diese vollstandig autark betrieben, gewartet bzw. repa- 
riert werden kann. 

[0037] Die Diesel-Generator-Einheit 5 wird mittels ei- 
nem Sockel 6 in eine Aufnahme 7 des Fahrzeugs 1 ein- 
gefuhrt. Gegebenenfalls ohne weitere Fixierung ist die 
Diesel-Generator-Einheit 5 aufgrund des vergleichswei- 
se groBen Eigengewichtes und der vorteilhaft ausgebil- 
deten Aufnahme 7 bzw. entsprechenden Sockels 6 ge- 
maB Figur 2 mit dem Fahrzeug 1 fest verbunden. 
[0038] GemaB der Erfindung sind in nicht naher dar- 
gestellter Weise Kupplungen zum Verkuppeln von En- 
ergie, Steuer- und/oder Abgasleitungen vorgesehen. 
Die Kupplung kann beispielsweise lediglich durch das 
Einfuhren der Diesel-Generator-Einheit 5 in die Aufnah- 
me 7 realisiert werden, wobei in vorteilhafter Weise ent- 



sprechende Stecker in dafur vorgesehene Buchsen ein- 
gefuhrt werden. 

[0039] Ohne nahere Darstellung kann bei der in Figur 
1 dargestellten Anordnung bzw. Sfellung derDiesel-Ge- 

5 nerator-Einheit 5 diese durch ein Bedienungspersonal 
mittels einer bzw. mehrerer, entsprechend lang ausge- 
bildeten Verbindungsleitungen an den Antriebsteil des 
Fahrzeugs 1 angekuppelt werden. In diesem Fall ist die 
Aufnahme 7 lediglich als rein mechanische Aufnahme 

10 bzw. Arretierung der Diesel-Generator-Einheit 5 ausge- 
bildet. 

[0040] Die Diesel-Generator-Einheit 5 umfasst insbe- 
sondere einen Tragrahmen 8, der mehrere Osen 9 auf- 
weist. In nicht naher dargestellter Weise kann mittels 
15 der Osen 9 das Aufbringen bzw. Abheben und/oder 
Austauschen der Diesel-Generator-Einheit 5 mittels ei- 
nem Gabelstapler, einem Montagekran oder derglei- 
chen erfolgen. 

[0041] Bei einem Storfall oder wahrend der Wartung 
20 der Diesel-Generator-Einheit 5 kann eine Ersatzeinheit 
5 vom Fahrzeug 1 aufgenommen werden, so dass die- 
ses ohne nennenswerte Wartezeit wiederbetriebsbereit 
ist. GemaB der Erfindung kann ein Austausch einer Die- 
sel-Generator-Einheit 5 durch eine Ersatzeinheit 5 in ca. 
25 5 Minuten von einem Fahrer mit lediglich geringen tech- 
nischen Kenntnissen erfolgen. Im Gegensatz hierzu 
wird gemaB dem Stand der Technik wahrend der War- 
tung bzw. der Reparatur des Dieselmotors 11 das Fahr- 
zeug 1 relativ lang stillgelegt, so dass ein vergleichswei- 
30 se groBer wirtschaftlicher Ausfall entsteht. Z.B. fallen 
Hybridschlepper gemaB dem Stand der Technik auf 
Flughafen ca. 30 Tage im Jahr fur Wartung- und Repa- 
raturarbeiten aus. 

[0042J In vorteilhafter Weise konnen beispielsweise 
35 auf einem Flughafen oder in einer Industrieanlage meh- 
rere Fahrzeuge 1 vorhanden sein, wobei beispielsweise 
zusatzlich ein oderzwei Ersatzeinheiten 5 fur den Aus- 
tausch vorratig sind. Hierdurch wird erreicht, dass al!e 
Fahrzeuge 1 eines entsprechenden Fuhrparkes nahezu 
40 durchgehend fahrbereit bzw. einsatzfahig sind. Ein Mo- 
tor 5 kann in vorteilhafter Weise unabhangig vom Fahr- 
zeug 1 in einer Werkstatt oder dergleichen vom entspre- 
chenden Fachpersonal gewartet bzw. repariert werden. 
[0043] Generell kann ein Hinterrad- bzw. ein Vorder- 
45 rad- als auch ein Allradantrieb des Fahrzeugs 1 reali- 
siert werden. 

Bezugszeichenliste: 



so [0044] 


1 


Fahrzeug 


2 


Fuhrerkabine 


3 


Laufrad 


55 4 


Batterieblock 


5 


Diesel-Generator-Einheit 


6 


Sockel 


7 


Aufnahme 
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Tragrahmen 


8. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 


9 


Ose 


spruche, dadurch gekennzeichnet, dass wenig- 


10 


Elektromotor 


stens eine Aufnahmevorrichtung (7) zum Aufneh- 


11 


Oieselmotor 


men eines Sockelelements (6) des Tragrahmens 


12 


Generator 


5 (8) vorgesehen ist. 


13 


Tank 




14 


Anlasser 


9. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 


15 


Batterie 


spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Auf- 



Patentanspruche 

1. Fahrzeug (1), insbesondere Hybrid-Schlepper (1) 
Oder Hybrid-Plattformwagen (1), mit einem An- 
triebsmotor (10) zum Antreiben wenigstens eines 
Laufrades (3) des Fahrzeugs (1 ), wobei eine Brenn- 
kraftmaschine (11 ) und ein Energiewandler (1 2) zur 
Energieversorgung des Antriebsmotors (10) vorge- 
sehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass der An- 
triebsmotor (1 0) im Fahrzeug (1 ) fest verbaut ist und 
die Brennkraftmaschine (1 1 ) mit dem Energiewand- 
ler (12) eine separate, vom Fahrzeug (1 ) entfernba- 
re Baueinheit (5) bildet, wobei zwischen dem Ener- 
giewandler (12) und dem Antriebsmotor (10) eine 
losbare Kupplungsvorrichtung (6, 7) vorgesehen 
ist. 



nahmevorrichtung (7) wenigstens ein Fiihrungsele- 
10 ment (7) umfasst. 



10. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass wenig- 
stens ein Fixierelement zum Fixieren der Bauein- 
heit (5) vorgesehen ist. 

11. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Bau- 
einheit (5) wenigstens ein Befestigungselement (9) 
zum Befestigen an einer Hebevorrichtung aufweist. 



15 



20 



12. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Bau- 
einheit (5) wenigstens ein Speicherelement (13) 
25 zum Speichern eines Kraftstoffs der Brennkraftma- 

schine (11) aufweist. 



2. Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Brennkraftmaschine (11) als 
Dieselbrennkraftmaschine (11) ausgebildet ist. 

3. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der An- 
triebsmotor (10) wenigstens einen Elektromotor 
(10) umfasst. 

4. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kupplungsvorrichtung (6, 7) als Steck-Kupplungs- 
vorrichtung (6, 7) mit wenigstens einem Stecker 
und einer Buchse ausgebildet ist. 

5. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Kupplungsvorrichtung (6, 7) als Energie-, Steuer- 
und/oder Abgaskupplung zum Verkuppeln von En- 
ergie-, Steuer- und/oder Abgasleitungen ausgebil- 
det ist. 



13. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Bau- 

30 einheit (5) wenigstens eine Anlassvorrichtung (14, 
15) zum Starten der Brennkraftmaschine (11) auf- 
weist. 

14. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 
35 spruche, dadurch gekennzeichnet, dass wenig- 
stens eine Batterie bzw. ein Akkumulator (4 ; 14,15) 
zum Speichern elektrischer Energie vorgesehen 
ist. 

40 15. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass wenig- 
stens ein Hydraulikmotor bzw. eine Hydraulikpum- 
pe vorgesehen ist. 

45 



6. Fahrzeug (1) nach einem der vorgeiicifiriteri An- ^0 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kupplungsvorrichtung (6, 7) wenigstens eine Ver- 
bindungsleitung umfasst. 



7. Fahrzeug (1) nach einem der vorgenannten An- 55 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Bau- 
einheit (5) einen separaten Tragrahmen (8) um- 
fasst. 
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